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بخش بخش VV : سيستم تامين بنزين (سوخت رسانى) : سيستم تامين بنزين (سوخت رسانى)

I.     اصول ساختار و سيستم تامين بنزين

سيستم تامين بنزين متشكل است از باك ، لوله پر كردن بنزين ، پمپ الكتريكى، فيلتر ، ورودى بنزين ، تنظيم كننده فشار ،
لوله سوخت، زغال  كنيستر براى كنترل مكانيسم بخار و فشار بنزين. اصل عملكرد آن به شرح زير است: هنگامى كه پمپ
بنزين الكتريكى پر مى شود ، بنزين توسط صافى اوليه و جدا كننده آب و بنزين فيلتر مى شود ، سپس در داخل فيلتر بنزين
تحت فشار kPa 380 پمپ مى شود. پس از جريان به فيلتر ، 98 درصد از  8um�10um ناخالصى در بنزين زدوده مى ،

شود. بعد، به ريل بنزين جريان مى يابد و سپس به داخل سيلندر تزريق مى شود. در همان زمان، بنزين مازاد به باك بنزين از
طريق تنظيم كننده فشار سوخت و لوله برگشتى ، باز مى گردد.

II. نوع، ظرفيت و نحوه تامين بنزين
Lifanاز  بنزين بدون سرب 93 # استفاده مى كند، ظرفيت باكآن 51 ليتر است، نحوه تامين بنزين آن چند نقطه كنترل

الكتريكى انژكتورى است  و كمترين مصرف  خاص بنزين 364g / (كيلو وات - ساعت) است.

III. بررسى باك، درپوش باك و لوله بنزين
1. باك، درپوش و لوله بنزين را از لحاظ آسيب ديدگى و نشتى بررسى كنيد.

2. بررسى كنيد آيا واشر درپوش باك  و سر ريزآن آسيب ديده يا خير.
3. مجموعه انژكتور را بررسى كنيد.

4. قطعات مورد نياز را تعويض كنيد.

IV. پمپ بنزين الكتريكى
پمپ الكتريكى ، يك پمپ محرك توسط موتور DC كوچك است، و نقش آن تامين بنزين، تحت فشار معينى به سيستم

انژكتور است. مزيت هاى آن سر و صداى كم، احتمال كم شدن حباب هوا، احتمال كم نشتى، و روش نسبتا ساده براى نصب
خط لوله مى باشد.

كار نكردن پمپ بنزين الكتريكى ،نواقص رايج در راه اندازى موتور است و بطور كلى روش بررسى آن به صورت زير مى باشد:
1. درپوش باك را باز كنيد، سوئيچ استارت را روشن كنيد (موتور را راه اندازى نكنيد)، و پس از آن به سر و صداى كاركردن
پمپ بنزين درسرريز باك گوش كنيد. اگر پمپ براى مدت 3-5 ثانيه كار كند و سپس متوقف شود، به اين معنى است كه
سيستم كنترل به طور نرمال كار مى كند. تنها زمانى كه موتور استارت شده است يا زمانى كه جريان هوا در منيفولد هوادر
هنگام كاركرد نرمال است، كامپيوتربرق را از مدار الكتريكى پمپ عبور مى كند. براى اين نوع موتور، بررسى زير بايد انجام

شود.
2. يك قطعه سيم برداشته، بطور كوتاه به جكهاى بررسى پمپ بنزين الكتريكى داخل درپوش بررسى نقص موتور زده ، و پس
از آن سوئيچ احتراق استارت  را روشن كنيد. اگر پمپ سوخت الكتريكى شروع به كار كند، به اين معنى كه مدار كنترل پمپ

سوخت خارج از كامپيوتر در شرايط عادى است ، مشكلاز كامپيوتر و يا اينكه رله پمپ بنزين الكتريكى خراب مى باشد، بررسى
و تعمير بايد انجام شود. پس از آن، در صورتى كه پمپ بنزين الكتريكى كار نكند، به اين معنى است كه مدار كنترل خارج از
كامپيوتر خراب است، و فيوز مدار بايد بررسى شود، اگر همه آنها در شرايط خوب مى باشند، به اين معنى است كه مشكل در

پمپ بنزين وجود دارد و پمپ بايد بررسى ، تعمير ويا تعويض شود.
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V. فيلتر بنزين
فيلتر در مدار بنزين پر فشار بعد پمپ بنزين نصب شده است، و عملكرد آن براى فيلتر كردن ناخالصى ها و آب در بنزين است

و از مسدود شدن سيستم بنزين جلوگيرى ، و سايش مكانيكى را كاهش مى دهد، تا عملكرد نرمال موتور ، تضمين شود.
روش بررسى و تعمير:

1. فيلتر بنزين را جدا كنيد، با دهان به ورودى در نزديكى باك را فوت كنيد، و مسدود شدگى آن را بررسى كنيد.
2. دو روشبراى مسدود شدگى فيلتر بنزين وجود دارد: يكى مسدود شدگى كامل لوله، و ديگرى فوت كردن  با فشار مى
باشد.  امروزه، بسيارى از فيلتر هاى بنزين نصب شده بر روى وسيله نقليه را نمى توان جدا كرد، و صورت مسدود شدگى بايد

به عنوان يك قطعه كامل تعويض كرد.
3. به طور معمول، فاصله تعويض فيلتر بنزين يك  سال و نيم يا 40،000 كيلومتر است.

4. بدليل ايجاد نشتى در اطراف فيلتر بنزين، محكم و سفت كردن ، عمل مهمى محسوب مى شود.

VI. تنظيم كننده فشار بنزين
مقدار بنزين تزريق شده توسط انژكتور بستگى به سطح مقطع نازل، زمان تزريق بنزين و اختلاف فشار تزريق بنزين دارد. در
سيستم ECU ،EFI مقدار تزريق بنزين را از طريق كنترل بر روى زمان تزريق انژكتور ، تعيين مى كند. بنابراين، به منظور
كنترل صحيح مقدار تزريق بنزين ، اختلاف فشار بنزين تحت قوانين ساختار و اندازه انژكتورهاى بنزين بايد ثابت نگه داشته

شود. نقش تنظيم كننده فشار ، تنظيم فشار بنزين است، تا اختلاف فشار تزريق بنزين را بدون تغيير حفظ كند.
به طور نرمال، تنظيم كننده فشار در يك سر لوله انتقال بنزين نصب شده ، و عمدتا از ديافراگم، فنر و سوپاپ برگشتى

تشكيل شده است. ديافراگم ، قاب تنظيم كننده را به دو اتاقك تقسيم ميكند، كه آنها اتاقك فنرى و بنزينى ناميده مى شوند.
فنربالاى ديافراگم از طريق شلنگ به لوله مكش متصل شده، و ديافراگم به سوپاپ بازگشتى متصل شده است. سوپاپ

بازگشتى، ميزان برگشت بنزين را كنترل مى كند.
هنگامى كه موتور در حال كار است، فشار بالاى اعمال شده توسط ديافراگم تنظيم كننده فشار بنزين ،برابر با مجموع نيروى
الاستيك فنر و فشار هوا در لوله ورودى مى باشد، و فشار پايين اعمال شده توسط ديافراگم ،فشار بنزين است. وقتى فشار

بالا با فشار پايين برابر است، ديافراگم در وضعيت تعادلى باقى مى ماند. هنگامى كه فشار هوا در لوله مكش كاهش مى يابد
(درجه خلاء افزايش مى يابد)، ديافراگم به سمت بالا حركت خواهد كرد، باز شدن سوپاپبرگشتى، افزايش خواهد يافت، و مقدار
بنزين برگشتى، افزايش خواهد يافت، تا فشار بنزين در لوله انتقال سوخت نيز كاهش يابد؛ برعكس، هنگامى كه فشار هوا در

لوله ورودى افزايش مى يابد، ديافراگم سوپاپ برگشتى رو به پايين فشرده شده و  باز شدن سوپاپ برگشتى كاهش مى يابد، و
و برگشت بنزين نيز كاهش مى يابد، به طورى كه فشار سوخت در لوله انتقالبنزين نيز افزايش يابد. بنابراين، زمانى كه موتور
در حال كار است، تنظيم كننده فشار بنزين،بنزين را در لوله انتقال با كنترل مقدار بنزينبرگشتى ، تنظيم مى كند، تا اختلاف

فشار تزريق بنزين را بدون تغيير نگه دارد.
هنگام روشن بودن موتور، زمانيكهبنزين تامين شده  توسط پمپ بسيار بيشتر از مصرف آن توسط موتور است، سوپاپ

برگشتى باز مى شود، تا مقدار مازاد بنزين  از طريق لوله برگشتى به مخزن بنزين برگردد. وقتى كه موتور (پمپ بنزين نيز
متوقف مى شود) متوقف مى شود، فشار بنزين در لوله انتقالآن كاهش مى يابد، سوپاپ برگشتى به تدريج تحت عمل فنر،

بسته خواهد شد، تا فشار خاص در سيستم بنزين باقى بماند.
تنظيم كننده فشار قابل تعمير نمى باشد، و اگر بطور نرمال كار نكند، فقط آن را تعويض كنيد. هنگام جدا سازى تنظيم كننده

فشار ، حتما فشار را از سيستم بنزين خارج كنيد.
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VII. بررسى و تعمير سيستم تامين بنزين (سوخت رسانى)

1. آزاد  سازى فشار از سيستم بنزين
به منظور تسهيل در راه اندازى ، موتور انژكتور بنزينى، پس از توقف(خاموش كردن) موتور ، باز هم فشار زياد در سيستم بنزين
وجود دارد. هنگام جداسازى هر قطعه درسيستم بنزين، در مرحله اول حتما فشار را از سيستم خارج كنيد، در غير اين صورت

بنزين پر فشار در سيستم به بيرون پريده و باعث صدمه فردى يا آتش سوزى مى شود. روش براى آزاد كردن فشار در سيستم
بنزين به شرح زير است:

(1) موتور را راه اندازى ، و آن را دردور آرام نگه داريد.
(2) هنگامى كه موتور در حال كار است، رله پمپ بنزين و يا كابل الكتريكى پمپ بنزين را خارج كنيد، تا موتور متوقف شود.

(3) موتور را براى  2 يا 3 بار راه اندازى كنيد، تا فشار به طور كامل از سيستم بنزين خارج شود.
(4) سوييچ جرقه را خاموش كنيد، و رله پمپ بنزينرا نصب كنيد.

2. تست فشار سيستم بنزى
مشكل سيستم سوخت رسانى از طريق تست فشار در سيستم بنزين تشخيص داده مى شود، نوع و محل مشكل بر اساس
نتايج تستمعين مى شود. در هنگام تست، بايد ازگيج فشار بنزين و اتصال لوله استفاده شود. روش تست به شرح زير است:

(1) بررسى كنيد آيا بنزين به اندازه كافى در مخزن وجود دارد. فشار را در سيستم بنزين خارج سازيد.
(2) بررسى اينكه آيا ولتاژ باترى در حدود 12V (مقدار ولتاژ به طور مستقيم بر فشار تامين بنزين پمپ تاثير مى گذارد) است يا

خير، و كابل منفى باترى را قطع كنيد.
(3) به سيستم بنزين، يك گيج فشار سوخت مخصوص نصب كنيد.

(4) بنزين پاشيده شده را پاك كنيد، و دوباره كابل منفى باترى را متصل كنيد. موتور را راه اندازى كنيد و آن را در سرعت دور
آرام اجرا كنيد.

(5) شلنگ خلاء را از تنظيم كننده فشار بنزين خارج كنيد، و دريچه سمت لوله ورودى را با انگشت مسدود كنيد. بررسى كنيد
آيا فشار نشان داده شده توسط گيج مطابق با مقدار استاندارد است يا خير. به طور نرمال، براى سيستم تزريق چند نقطه، فشار

بايد ب0,25MPa�0,35Mpaو براى سيستم تزريق تك نقطه اى،0,07MPa�0,10Mpa بايد باشد .
اگر فشار سيستم بنزين بسيار پايين است، فقط شلنگ برگشتى را بستهتا خط لوله برگشتى قطع شود، و پس از آن فشار نشان
داده شده توسط گيج را بررسى كنيد. اگر فشار به سطح نرمال برگشت، به اين معنى است كه تنظيم كننده فشار خراب شده و
بايد تعويض شود. اگر فشار باز هم  خيلى كم است، نشتى سيستم بنزين را بررسى كنيد و مسدود شدگى صافى پمپ ، فيلتر و

يا خط لوله بنزين را بررسى كنيد. در صورت عدم نشت يا مسدود شدگى، فقط پمپ بنزين را تعويض كنيد.
اگر فشار نشان داده شده توسط گيج بيش از حد بالا باشد، فقط مسدود شدگى خط لوله برگشتى را بررسى كنيد ، در صورتى

كه خط لوله برگشتى در شرايط نرمال است، به اين معنى است كه تنظيم كنندهخراب و بايد تعويض شود.
(6) اگر فشار سيستم مطابق استاندارد است، موتور را كار اندازيد تا به دماى نرمال عملكردى برسد، دوباره شلنگ مكش
تنظيم كننده فشار را وصل كنيد، و فشار نشان داده شده توسط گيج را بررسى كنيد. در اين زمان، فشار نشان داده شده ، بايد
به آرامى كاهش يابد (حدود 0,05MPa)، در غير اين صورت، فقط مسدود شدگى لوله خلا و نشتيرا بررسى كنيد. اگر لوله

خلاء در شرايط عادى است، به اين معنى است كه تنظيم كننده فشار خراب  و بايد تعويض شود.
(7) موتور و پمپ بنزين را خاموش كنيد، 10 دقيقه صبر كنيد و سپس فشار نشان داده شده توسط گيج را مشاهده كنيد (فشار
باقى مانده در سيستم بنزين ناميده مى شود)، در سيستم تزريق چند نقطه، فشار نبايد كمتر از 0,20Mpaو در سيستم تزريق

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92



124

راهنماى تعميرات ليفان 620
راهنماى تعميرات ليفان 620     124 124 

تك نقطه اى، فشار نبايد كمتر از 0,05Mpaباشد. اگر فشار خيلى كم باشد، نشتى سيستم پمپ بنزين را بررسى كنيد. در
صورت عدم نشتى ، به اين معنى است كه سوپاپ تامين بنزين در پمپ ، سوپاپ برگشتى در تنظيم كننده فشار يا انزكتور

سوخت به خوبى درزگيرى نشده اند.
(8) پس از كامل شدن بررسى، فشار سيستم را آزاد كنيد، گيج فشار را جدا كنيد، سيستم بنزين را مجددا نصب كنيد، مقدار

فشار سيستم را تعيين كنيد ، موتور را راه اندازيد و وجود نشتى را بررسى كنيد.
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بخش ششم : سيستم كنترل گاز خروجى اگزوزبخش ششم : سيستم كنترل گاز خروجى اگزوز

،(PCV) به طور عمده از سيستم كنترل انتشار گاز اگزوز، تهويه گاز كارتل Lifan سيستم كنترل گاز خروجى در ماشين
كنترل تبخير (EVAP) بنزين تشكيل شده است.

سيستم كنترل به طور عمده از لوله اگزوز، مبدل كاتاليزورى سه منظوره و انباره اگزوز دو مرحله اى تشكيل شده است. نقش
مبدل كاتاليزورى ، تبديل هيدروكربن (HC)، مونواكسيد كربن (CO) و (NO) اكسيد نيتريت در گاز اگزوز به دى اكسيد

كربن (CO2)، نيتروژن (N2) و بخار آب است.
نقش تهويه گاز از كارتل روغن موتور (PCV)، جلوگيرى از تخليه ى مخلوطگاز درون سيلندر به اتمسفر است. در سوپاپ

PCV يك پيستون شناور فنر سوار نصب شده است. هنگامى كه موتور در حال راه اندازى است، پيستون شناورسوپاپ PCV
بالا آمده ، و ميزان افزايش درجه  آن به نسبت درجه خلا در مانيفولد هوا مى باشد، تا مخلوط گاز درون سيلندر به طور مستقيم

داخل مانيفولد هوا مكيده شود.
نقش سيستم كنترل انتشار تبخير (EVAP) براى به حداقل رساندن بخاربنزين تخليه شده به اتمسفر است، تا ميزان

هيدروكربن منتشر شده توسط خودرو كاهش يابد. اين سيستم به طور عمده شامل:
الف. كنترل (EVAP) كنيستر زغال. اين سيستم به طور موقت بخار بنزين را ذخيره مى سازد تاجاييكه گاز داخل باك به

وسيله موتور براى احتراق وارد شود.
ب. پاك كننده بخار بنزين و سيستم كنترل. هواى تازه مكيده شدهبه ورودى بدنه دريچه گاز از طريق كنترل كنيستر زغال
EVAP جريان مى بايد، و پس از آن فرايند پاكسازى توسط كنيستر زغال به اتمام مى رسد. عمليات پاك كردن و كنترل

سوپاپ توسط ديافراگم سوپاپ سلنوئيد،انجام مى شود.
ج. سيستم كنترل بخار مخزن بنزين . وقتى كه فشار بخار در باك بنزين بالاتر از مقدار فشار تعيين شده يسوپاپEVAP دو

طرفه باشد، سوپاپ دو طرفه EVAP باز مى شود، تا بخار بنزين به كنيستر زغال جريان يابد.

بازرسى و تعمير سيستم كنترل انتشار
بررسى

در مرحله اول، لوله اگزوز، مبدل كاتاليزور، منبع اگزوز و منبع صدا خفه كن را براى داشتن اتصال ترك خورده ، جوش شكسته
و يا خوردگى كه به دليل نشتى در سيستم اگزوز است را بررسى كنيد، و و همچنين صدمه يا شكسته شدن هر گيره، پايه يا

واشر عايق حرارتى را بررسى كنيد.
EVAP جدول 1: بررسى سيستم تميز كننده كنيستر ذغال

نتيجه نرمال (kPa) درجه خلا اعمال شده شرايط كاركرد موتور
كاركرد موتور در دور آرام وضعيت موتور

خلا نگه داشته شده است 50 در دور rpm3000 كاركرد موتور وضعيت سرد
خلا نگه داشته شده است 50 كاركرد موتور در دور آرام

وضعيت گرم

وضعيت خلا ناپديد گشته ايجاد خلا نماييد موتور براى مدت 3 دقيقه كار كرده 
است و سرعت 3,000r/min مى باشد.

وضعيت خلا براى مدتى حفظ و بعد
ناپديد گشت. وقتى ارتفاع به 2200 متر
رسد يا دماى ورودى كمتر از 50 درجه
سانتى گراد است، خلا به كاهش خود

ادامه مى دهد.

50 موتور براى مدت 3 دقيقه كار كرده
است و سرعت 3,000r/min مى باشد.
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تنظيم
به طور معمول، سيستم كنترل انتشارهمراه باارتعاش قطعات و صدا ى "قدقد" مى باشد. در برخى موارد، تشخيص اين صداها
از صداى شاسى بسيار دشوار است. سيستم كنترل را از لحاظ شكسته شدن يا شل شدن گيره، عايق حرارتى رادياتور، واشر يا

پايه بررسى كنيد آنها را محكم كنيد و قطعات مربوطع را بر اساس شرايط عملكردى تعويض كنيد.
در هنگام بررسى و تعمير، دستورالعمل هاى زير را بايد دنبال كنيد:

(1) از مواد ضد زنگ و پرايمر بر روى بادگير حرارتى سيستم كنترل انتشار گاز نزنيد. تنها مجاز به زنگ زدن لبه آن با اسپرى
هستيد. رنگ تا حد زيادى بادگير حرارتب را كاهش مى دهد، به طورى كه كف اطاق دگرم خواهد شد و بويى از آن ساطع مى

شود.
(2) در هنگام نياز ، هر بخشى از اين سيسنم را تعويض كنيد و از قطعه يدكى اصلى استفاده نماييد.

در هنگام جداسازى / نصب منبع يا واشر لوله اگزوز ، از هر روغن روان كننده استفاده نكنيد به دليل اينكه طول عمر آن را
كاهش مى دهد. توصيه مى شود فقط از آب صابون استفاده كنيد.

دماى عملكرد سيستم كنترل انتشارگاز بسيار بالا است. قبل از سرد شدن اين سيستم، با آن كار نكنيد يا در نزديكى آن
بمانيد. هنگام انجام هر گونه عمليات در نزديكى مبدل كاتاليزورى، مراقبت هاى ويژه اى انجام دهيد. در مدت زمان كوتاهى

پس از توقف موتور، دماى مبدل به بالاترين نقطه افزايش مى يابد.
1. بررسى و تعمير سيستم كنترل انتشار خروجى گاز محفظه سيلندر

سيستم كنترل انتشار محفظه سيلندر متشكل ازسيستم تهويه محفظه سيلندر (PCV) و مركزاين سيستم PCV  سوپاپ
است. هنگامى كه سوپاپPCV طور نرمال كار مى كند، كنترل انتشار گازهاى از محفظه سيلندر به طور موثر مى باشد.

(1) نظارت بر شرايط عملكرد  سيستم كنترل انتشار محفظه سيلندر
الف. شلنگ تهويه را از سوپاپPCV جدا كنيد.

ب. سوپاپPCVرا از صفحه درپوش اصلى اسبك سوپاپ جدا كنيد.
ج. شلنگ تهويه را دوباره متصل كنيد.

د. موتور را در سرعت دور آرام اجرا كنيد، دريچه سوپاپPCVرا با انگشت مسدود كنيد، تا از وجود خلاء مطمئن شويد. تحت
شرايط نرمال، درجه خلاء بايد احساس  شود (انگشت به درون مكيده مى شود)، در غير اين صورت، به در چنين مواردى، از

مايع تميز كننده براى تميز كردن سوپاپPCV و شلنگ تهويه استفاده كنيد، و يا صورت لزوم آنها را تعويض كنيد.
PCV(2) بررسى و تعمير سوپاپ

الف. سوپاپPCV را جدا كنيد.
ب. چوبى را داخل سوپاپPCV از انتهاى رزوه كنيد، و بررسى كنيد آيا پيستون شناورسوپاپPCV مى تواند حركت كند يا
خير. پيستون شناورسوپاپPCV تحت شرايط نرمال، قادر به حركت خواهد بود. اگر پيستون شناورحركت نكند، به اين معنى
است كه پيستون شناور در PCVسوپاپ قفل شده است. در چنين مواردى، سوپاپPCV را تميز يا تعويض كنيد. توجه: در

هنگام نصب سوپاپPCV، گشتاور محكم كردن بايد8Nm�12Nmباشد.
2. بررسى و تعمير سيستم كنترل انتشارگاز بخار باك بنزين

سيستم كنترل انتشار بخار به طور كلى انتشار گازHCرا كنترل مى كند.
(1) بررسىEVAPكنيستر زغال و خط لوله بخار بنزين

الف. بررسى كنيد آيا اتصال خط لوله بخار بنزين شل ، خم ، پيچ خورده، ترك خورده، آسيب ديده و يا نشتى دارد يا خير.
ب. EVAP  كنيستر زغال را جدا كرده و ترك يا آسيب آنرا بررسى كنيد.
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(2) بررسى EVAPسوپاپ سلنوئيدى كنيستر زغال
الف. شلنگ خلاء را از سلونوييد كنيستر زغال EVAPجدا كرده و بر روى شلنگ علامت گذارى كنيد، تا در هنگام نصب

دقيقا در همان محل قبلى قرار بگيرد.
ب. كابل اتصال سوپاپ سلنوئيدىEVAPرا جدا كنيد.

ج. پمپ خلاء به اتصال لوله به جاى شلنگ مكش را كه با بست قرمز علامت گذارى شده است را متصل كنيد.
د. خلاء  را ايجاد كنيد و بررسى كنيد آيا سوپاپ سلنوئيدى كنيستر EVAP در هنگام وصل برق يا قطع برق در شرايط نرمال
است يا خير. شرايط عادى اين است كه در هنگام اعمال ولتاژ باترى ، درجه خلا بايد باشد، وقتى ولتاژ باترى حذف مى شود،

خلا بايد باقى بماند.
د. از مولتى متر براى اندازه گيرى مقاومت ترمينال هاى EVAP  سوپاپ سلنوئيدى كنيستر ، استفاده كنيد. به طور نرمال

مقاومت بين 36 تا 44 اهم مى باشد.
(3) بررسىEVAPسيستم كنيستر زغالى

براى EVAP سيستم كنيستر زغالى، روش بررسى زير را انجام دهيد:
بررسى كنيد آيا شرايط مطابق جدول 1 ، زمانى كه موتور در حالت سرد است مى باشد يا خير (دماى مايع خنك كننده موتور

60 � يا پايين تر است) و حالت گرم (دماى مايع خنك كننده موتور 70 � يا بالاتر است).
(4) بررسى درجه خلاء در  EVAPكنيستر زغالى

الف. زمانى كه دماى مايع خنك كننده موتور است بين C0 80 ~ 95 است ، شلنگ خلاء را از منيفولد هوا جدا و سپس پمپ
خلاء را به اتصال ، وصل كنيد.

ب. راه اندازى موتور، پدال گاز  را فشار داده تا سرعت موتور افزايش يابد، و پس از آن بررسى كنيد آيا درجه خلاء ثابت است
يا خير. اگر هيچ خلاء وجود نداشته باشد، به اين معنى است كه EVAPسوراخ روى مانيفولد هوا مسدود شده است و بايد

تميز شود.
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بخش بخش VIIVII:  سيستم جرقه الكتريكى:  سيستم جرقه الكتريكى

دستورالعمل: اين سيستم يك سيستم جرقه بدون دلكو است.
عمدتا از بخش هاى زير (شكل122-2) تشكيل شده است:

شكل 2-122

1 - سوئيچ جرقه زنى 2 - رله اصلى ECU - 3    4- كويل جرقه زنى   5 –شمع شماره 1                     6 -  شمع شماره 2           7 –شمع شماره 3
8 –شمع شماره   4            9   - سنسور وضعيت ميل سوپاپ      10 - سنسور وضعيت ميل لنگ

ECU .1
بر اساس سيگنال هاى ارسال شده توسط سنسور هاى مختلف، ECU وضعيت موتور و خودرو را بررسى مى كند و مناسبترين

سيگنال و زمان جرقه براى سيم پيچى اوليه كويل را تنظيم مى كند.

2. كويل سيستم جرقه زنى
يك محرك در مجموعه كويل جرقه وجود دارد، و آن بر اساس سيگنال ECU،  جريان را به كويل اصلى وارد و يا قطع

ميكند و سپس تبديل جريان در آن القا مى شود.

3. سنسور وضعيت ميل لنگ و سنسور وضعيت ميل سوپاپ
بر اساس سيگنال هاى فرستاده شده توسط سنسورهاى مختلف، ECU سرعت موتور و شرايط عملكرد هر سيلندر را تعيين

مى كند.

4. دمپر با ولتاژ بالا و شمع
اين سيستم از دو كويل جرقه تشكيل شده است، يكى براى كنترل شمع شماره 1 و 4، و ديگرى براى كنترل جرقه شمع

شماره 2 و 3.

كوئيل جرقه 
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I. رله اصلى
رله اصلى بر روى جعبه كنترل مركزى واقع شده است.

جداسازى:
اين رله در مركز توزيع قدرت برق (PDC) (شكل 123-2) قرار گرفته است، و PDC نزديك به باترى در محفظه موتور

مى باشد. براى وضعيت رله در PDC، لطفا به قسمت ”پوششPDC.“  مراجعه كنيد. تمام پايانه هاى الكتريكى را از لحاظ
خوردگى  بررسى كنيد و ترمينال ( هاى ) خورده شده را براساس وضعيت عملكرد ، تعويض كنيد.

(PDC) شكل 123-2 مركز توزيع قدرت

II. سنسوروضعيت  ميل سوپاپ
دستورالعمل

سنسورهاى وضعيت موتور در جلوى سر سيلندر نصب شده است. PCM هم زمانى انژكتور بنزين  را تعيين مى كند و هر
سيلندر بر اساس سيگنال ورودى از سنسور وضعيت ميل سوپاپ (شكل 124-2) و سنسور وضعيت ميل لنگ شناسايى و

همچنين وضعيت ميل لنگ را تعيين مى كند.
شكل 124-2 ميل سوپاپ
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عملكرد
Hall مى فرستد، و اين ولتاژ برايعملكرد چيپ Hall Effect  12را به سنسورV (مدول كنترل قدرت) ولتاژ تقريبا PCM

Effect  و المنت هاى االكتريكى در سنسور، استفاده خواهد شد.اتصال منفى سنسور از طريق مدار سنسور شناسايى مى شود.
ورودى PCM در مدار 5V اوليه ،توليد مى شود.

نافى روى چرخ دنده بادامك به عنوان هدف تعيين شده است. هنگامى كه سنسور اين نافى را تاييد ميكند، ولتاژ ورودى از
سنسور به PCM از ولتاژ بالا به ولتاژ پايين تبديل مى شود. هنگامى كه اين نافى از سنسوربر مى گردد، ولتاژ ورودى در ولتاژ

بالا ذخيره مى شود.
جداسازى

كابل منفى باترى را جدا كنيد.
(2) لوله بنزين و لوله سرريز رادياتور را جدا كنيد.

(3) اتصال الكتريكى را  سنسور ميل سوپاپ جدا كنيد.
(4) 2 پيچ را مخزن روغن فرمان هيدروليك جدا كرده، و آنها را كنار بگذاريد.

(5) پيچ روى سنسور را جدا كنيد.
(6) سنسور را جدا كنيد (شكل 2-125).

شكل 125-2 مجموعه سنسور مگنتى

(7) لوله بوستر ترمز و اتصال الكتريكى گيره ثابت كننده
درپوش سر سيلندر را جدا كنيد (شكل 2-126).

شكل 126-2 محل سنسور وضعيت ميل سوپاپ
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(8) اتصال برق سنسور وضعيت ميل سوپاپ را جدا كنيد (شكل 2-127).
شكل 127-2 ورودى ميل سوپاپ 

1 - آهنربا سوپاپ / هدف
2 - سنسور وضعيت سوپاپ

(9) پيچ هاى ثابت كننده سنسور وضعيت ميل سوپاپ را باز كرده ، و سپس سنسور را جدا كنيد (شكل 128-2).رق
شكل 128-2 سنسور وضعيت ميل سوپاپ

(10) پيچ ثابت كننده آهنربا پشت ميل سوپاپ را باز كنيد (شكل 2-129).

شكل 129-2 جداسازى و نصب مگنت 

1 - آهنربا هدف
2 – پيچ ثابت كننده

3 - سر سيلندر قسمت عقب
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نصب
نصب - 1,6ليتر

(1) سنسور را روى سر سيلندر نصب كنيد (شكل 2-128).
(2) پيچها را با گشتاور 9Nm (in. lbs 80.) محكم كنيد.

(3) اتصال الكتريكى را به سنسور نصب كنيد (شكل 2-127).
(4) 2 پيچ سيستم مخزن روغن فرمان هيدروليك را ببنديد.

(5) لوله بنزين و لوله سرريز رادياتور را نصب كنيد.
(6) كابل منفى باترى را وصل كنيد.

III. كويل جرقه زنى
دستورالعمل

تركيب  دو عدد سيم پيچ كوئل يكپارچه با يكديگر تشكيل شده است، و اين تركيب روى كاور سوپاپ نصب شده است. ( 
شكل 2-130)

شكل مجموعه كوئل جرقه

1 –بالشتك عايق پلاستيكى
2 - كويل

(توجه: سيستم حريق، ولتاژى در حدود V 40،000، توليدمى كند و لمس كردن اين سيستم باعث شوك الكتريكى مى شود
سيم كويل با ولتاژ بالا  به هر سيلندر متصل مى شود. در هر كورس كارى، كوئيل 2 به شمع برق ميرساند. يك شمع زمان

كمپرس جرقه مى زند، و شمع ديگر درحين كورس اگزوز سيلندر جرقه مى زند. سيم پيچ شماره 1 ، سيلندر شماره 1 و شماره
4 را آتش و كوئل شماره 2 ، سيلندر شماره 2 و 3 را آتش مى زند. PCM تعيين مى كند كه كدام كويل بايد شارژ شده و

زمان صحيح حريق را تعيين مى كند.
(ASD)رله اتوماتيك كويل ولتاژ را براى كويل جرقه فراهم مى سازد، و PCM مدار منفى را براى كوئل فراهم مى سازد.
هنگامى كه PCMدر تماس وقفه مى اندازد، انرژى از كويل اوليه به كويل ثانويه منتقل مى شود، و پس از آن جرقه ايجاد
خواهد شد. اگر PCM سيگنال ورودى را از سنسور وضعيت ميل لنگ و ميل سوپاپ دريافت نكند، PCM، رله ASD را

خاموش مى كند. براى استفاده از رله، لطفا به بخش ”رله خاموش كردن خودكار (ASD) - خروجى از PCM“ مراجعه كنيد.
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جداسازى
توجه: سيستم يك بالشتك عايق لاستيكى وجود دارد. از حفظ تمام قطعات، و نصب مجدد آنها در مراحل جداسازى اطمينان

حال كنيد.
تركيب كويل الكتريكى احتراق به طور مستقيم بر روى كاور سوپاپ (شكل 131-2) نصب شده است.

شكل 131-2 تركيب كويل جرقه زنى

(1) كابل منفى باترى را جدا كنيد.
(2) كابل 4 شمع را جدا كنيد.

(3) 4 پيچ را جدا كنيد.
(4) كويل را جدا كنيد.

(5) بالشتك عايق پلاستيكى را از پوشش سوپاپ جدا كنيد، اين قطعه براى نصب لازم است.
نصب

اطمينان حاصل كنيد كه بالشتك عايق لاستيكى در بالا و زير هر پيچ ازكويل جرقه قرار دارد.
(1) كويل و بالشتك عايق لاستيكى را نصب كنيد (شكل 2-132).

شكل 132-2 بالشتك عايق پلاستيكى و كويل

1 - بالشتك عايق لاستيكى
2- كويل
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(2) پيچ را با گشتاور12Nm (Ibs.in 20±105). سفت كنيد.
(3)  كابل شمع را وصل كنيد.

(4) كابل منفى باترى را وصل كنيد.

IV. شمع
دستورالعمل

1. اين موتور از شمع مقاومتى استفاده مى كند. براى شناسايى و پارامترهاى فنى شمع، به "پارامترهاى فنى" مراجعه كنيد.
شمع، را جدا كرده و بررسى كنيد آيا الكترود آن قطع شده است، آيا كربن انباشته شده، و آيا عايق شكسته و يا در آمده است.

شمع را به ترتيب جداسازى قرار دهيد. شمع در شرايط غير طبيعى خطايى در كاركرد سيلندر مربوطه نشان مى دهد.
اگر هيچ مشكلى پيدا نشود، شمع با كاركرد كم را تميز و استفاده مجدد نماييد. به بخش "شرايط شمع مراجعه كنيد." پس از
تميز كردن شمع، از يك سوهان كوچك براى پهن كردن الكترود مركزى استفاده كنيد، از يك ابزار مناسب ،خلاصى بين دو
قطب (شكل 133-2)را تنظيم كنيد، الكترود كنارى را خم كنيد (در منطقه يجوش)، مقدار خلاصى را برابر با مقدار معين شده

در انتهاى اين بخش نماييد.
شكل 133-2 بررسى الكترود شمع

گيج مخروطى

2. از اعمال نيرو بين الكترودها استفاده نكنيد، در اين صورت الكترود مركزى آسيب مى بيند.
3. هميشه شمع را با گشتاور مشخص ، سفت كنيد، اگر بيش از حد محكم كنيد، شمع، آسيب و تغيير شكل مى هد. گشتاور

سفت كردن شمع 28Nm (ft.lbs 20.) است.
توجه: خلاصى شمع بين 0,85mm�0,95mm مى باشد.

طول موثر رزوه 14mm است
مشخصات رزوه 3/4  اينچ است
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جداسازى
اگر كابلهاى شمع به درستى جا نيافتند، سر و صداى جرقه آتش ايجاد مى شود ، شمع به حالت متقاطع آتش گرفته و يا سيم

منفى اتصال كوتاه مى شود.
در مرحله اول، كابل موجود در كويل را جدا كنيد.

بخش فوقانى غلاف عايق شمع را نگه داريد، آن را 1/2 دور بچرخانيد، و پس از آن كابل شمع را بالا بكشيد.
(1) از ماسوله با كيفيت بالا است كه به غلاف لاستيك يا فوم و ابزار سرويس ويژه 8448 (شكل 134-2) مجهز شده براى

جداكردن شمع استفاده كنيد، و مراقب باشيد به لوله شمع و كاور سوپاپ در سر سيلندرآسيب نزنيد.
شكل 134-2 ابزار سرويس ويژه 8448

(2) بررسى شرايط شمع.
توجه: كابل شمع از نوع مقاومتى است كه از ساختار غير فلزى مى باشد، و پارازيت ايجاد شده از سيستم جرقه زنى به راديو

منتقل نمى شود.
نصب:

اگر كابلهاى شمع جا به جا نصب شود، سر و صداى آتش ايجاد مى شود ، شمع به حالت متقاطع آتش گرفته و يا سيم منفى
اتصال كوتاه مى شود.

(1) به منظور جلوگيرى ازقرار گيرى نادرست رزوه، پيچ شمع داخل سر سيلندر را با دست بچرخانيد.
20) 28Nm (2) با استفاده از ابزار سرويس 8448 (شكل 2124-2) شمع را نصب و محكم كنيد. گشتاور سفت كردن شمع

ft. lbs.)مى باشد .
(3) ماسوله لاستيكى را بالاى شمع قرار دهيد، و اطمينان حاصل كنيد كه قسمت بالايى ماسوله لاستيكى، قسمت انتهاى

بالايى لوله شمع را پوشش مى دهد.
(4) كابل را به كوئل متصل كنيد.

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92



راهنماى تعميرات ليفان 620 137

V. كابل شمع
دستورالعمل

گاهى اوقات، كابل شمع ، كابل آتش جانبى، ناميده مى شود. آن ، جريان را از تركيب كوئل جرقه به شمع هر سيلندر مى
فرستد. كابل شمع از نوع مقاومتى و ساختار غير فلزى دارد، و آن تابش هاى راديويى سيستم آتش را كاهش مى دهد.

بررسى كنيد آيا كابل به درستى به كويل و شمع متصل شده است. ترمينال ها بايد به درستى محكم شوند، و به شمع و كويل
نصب شوند. شمعى كه بوش عايق آن خراب است بايد تعويض شود.

از يك تكه پارچه خيس و محلول غير اشتعال براى پاك كردن كابل شمع استفاده كنيد، و سپس كابل را خشك كنيد. پوشش
عايق كابل را از لحاظ داشتن ترك بررسى كنيد. كابل شمع و غلاف آن از مواد مقاوم در برابر گرما ساخته شده است.

جداسازى
اگر كابلهاى شمع به درستى جا نيافتند، سر و صداى آتش ايجاد مى شود ، شمع به حالت متقاطع آتش گرفته و يا سيم منفى

اتصال كوتاه مى شود.
در مرحله اول، كابل را از كويل جدا كنيد.

بخش فوقانى غلاف عايق شمع را نگه داريد، آن را 1/2 دور بچرخانيد، و پس از آن كابل شمع را بالا بكشيد.
نصب

اگر كابلهاى شمع به درستى جا نيافتند، سر و صداى آتش ايجاد مى شود ، شمع به حالت متقاطع آتش گرفته و يا سيم زمين
اتصال كوتاه مى شود. بوش لاستيكى شمع را بالاى آن قرار داده و مطمئن شوديد كه قسمت بالايى بوش ، قسمت انتهاى

بالايى لوله شمع را پوشش مى دهد و انتهاى ديگر را به كابل كوئل متصل كنيد.
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بخش VIII:  سيستم واكنش كاتاليزورى سه منظوره گاز اگزوز

ساختار: مبدل كاتاليزورى سه منظوره مشابه منبع اگزوز مى باشد. قاب آن،  از كارتريج دو لايه ورق فولادى ضد زنگ مى
باشد. بين دو لايه ورق فولاد ، مواد عايقحرارتى ---- فيبر آزبست وجود دارد. در مبدل كاتاليزورى سه طرفه، بين صفحات

وب شبكه مانند جدا كننده، پاك كننده كه كاتاليزور ناميده مى شود ،وجود دارد.
كاتاليزور: از عامل حمل كننده و تماسى تشكيل شده است . عامل حمل كننده از آلومينيوم سمى ساخته شده، و به شكل

صفحه جداكننده توپى، منشورى و شبكه اى مى آيد. در واقع، پاك كننده عمل كاتاليزورى را انجام مى دهد، اين فلز نجيب از
قبيل راديوم، پلاتين يا پالاديوم به عنوان كاتاليزور ،مورد استفاده قرار مى گيرد.

اصول عامل مبدل كاتاليزورى سه منظوره به شرح زير است: هنگامى كه گاز اگزوز از طريق لوله اگزوز خارج مى شود، سه نوع
گاز از جمله HC ،CO و NOxاز اين مبدل كاتاليزورى سه طرفه، عبور مى كند،كه فعاليت هاى اين سه نوع گاز را براى
واكنش شيميايى اكسيداسيون كاهش مى دهند. در دماى بالا، CO را به CO2 كه بى رنگ و غير سمى است اكسيد مى
كند. در دماى بالا ، هيدروكربن را به CO2 و H2O اكسيد مى كند. NOx به N2 و O2تجزيه مى كند. بسيارى از اين

سه نوع گاز مضر به گاز بى ضرر تبديل مى كند، تا انتشارگاز تميز باشد.
به منظور اجراى نقش بهينه مبدل كاتاليزورى سه منظورهكه كاهش آلودگى مى باشدو جلوگيرى از آسيب ديدگى آن

دستورالعمل هاى زير را بايد بكار بست:
1. در اين خودروى مجهز به مبدل كاتاليزور سه طرفه نبايد از بنزين سربدار استفاده كنيد، و در هنگام پر كردن بنزين در

شهرهاى ديگر بايد به اين نكته توجه كرد، زيرا پس از سوختن بنزين سرب دار ، ذرات سرب در هنگام عبور از مبدل ، كاتاليزر
را با گاز اگزوز مى پوشانند، در نتيجه منطقه فعال كاتاليزور كاهش و از كارآيى مبدل كاسته مى شود كه اين عمل اططلاحا

” مسموميت سرب مبدل سه طرفه ” ناميده مى شود. تجربه نشان ميدهد، اگر فقط يك باك از بنزين سرب دار استفاده شود،
اين مبدل خراب خواهد شد.

II. از مخلوط گاز سوخته نشدهبه داخل مبدل كاتاليزورى جلوگيرى كنيد. دمايى كه در آن مبدل كاتاليزورى سه طرفه شروع
به كار مى كند حدودC0 200 است، و دماى عملكردى بهينه بينC0 400 ~ 800. باافزايش دما به بيش ازC0 1000، فلز
نجيب كه به عنوان كاتاليزور است دچار تغييرات شيميايى شده ، به طورى كه اجزاى كاتاليزورى موثر در مبدل كاتاليزور را

كاهش مى دهد، و سپس اثر كاتاليزورى نيز كاهش خواهد يافت.
عملكرد مبدل كاتاليزورى، كاهش غلظت مواد مضر از جمله هيدروكربن (HC) و مونواكسيد كربن (CO) بوسيله احتراق آنها
و تبديل آنها به آب (H2O) و دى اكسيد كربن (CO2) مى باشد كه اين روندها منجر به توليد گرما مى شود. هنگامى كه

موتور به طور نرمال كار مى كند، غلظت اين دو مولفه ، متوسط مى باشد و گرماى توليد شده توسط احتراق ، مبدل كاتاليزورى
را در دماى مطلوب نگه مى دارد. هنگامى كه موتور غير طبيعى كار مى كند، غلظت اين دو مولفه در گاز اگزوز به مراتب بيشتر
از مقدار نرمال آنها مى باشد. حرارت توليد شده در هنگام احتراق به احتمال بسيار زياد دماى مبدل كاتاليزورى را بيش از حد
بالا مى برد، به طورى كه كاتاليزور تحت تاثير قرار مى گيرد و مبدل كاتاليزورى آسيب مى بيند. بنابراين، در دوره استفاده از

خودرو، به شرايط زير توجه كنيد: (1) موتور در دور آرام براى مدت طولانى در حال اجرا باشد؛ (2) زمان احتراق خيلى دير است،
(3) سيلندر ها كار نمى كنند (4) تزريق سوخت طبيعى است، اما راه اندازى موتور دشوار است (5) مخلوط گاز بيش از حد غليظ

است؛ (6) موتور ،روغن موتور را مى سوزاند.
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III. در هنگام رانندگى، قسمت پايين خودرو به زمين نبايد برخورد كند، به دليل اينكه در مبدل كاتاليزورى سه طرفه، حامل
كاتاليزورى از سراميك هاى لانه زنبورى ساخته شده ، كه، هنگام برخورد، شكسته و مبدل و اگزوز را مسدود مى كند.

هنگامى كه سوپاپ انژكتور بنزين به درستى بسته نشود، تنظيم كننده فشار بنزين شكسته مى شود (فشار سوخت بيش از حد
بالا است)، خرابى سنسور اكسيژن و يا سنسور جريان هوا عاملى است كه نسبت مخلوط گازوهوارا غنى تر خواهد كرد. اين

مخلوط گاز غنى، دود سياه ناشى از لوله اگزوز و افزايش مصرف سوخت را در بر دارد.
IV. دود كربن و قطران زغال سنگ در گاز اگزوز ممكن است ،سطح فعال كاتاليزور را مسدود كند. از ورود مخلوط گاز احتراق

نيافته به مبدل كاتاليزورى سه طرفه جلوگيرى كنيد، به دليل اينكه مخلوط گاز احتراق نيافته، داراى ماده روغنى است كه
باعث زنگ زدگى مبدل مى شود  و همچنين حاوى مقدار زيادى از هيدروكربن و مونوكسيدكربن است كه منجر به واكنش

اكسيداسيون بيش از حد و مقدار زيادى حرارت توليد شده در مبدل كاتاليزورى مى شود، و پس از آن مبدل كاتاليزورى، بيش
از حد گرم شده و آسيب خواهد ديد.

V. اگر پديده هاى غير طبيعى مانند جرقه موتور، نوسان شديد ، توقف ناگهانى موتور مشاهده شد، خودرو را متوقف كرده و
خيلى زود آغاز به بررسى و تعمير كنيد در غير اينصورت مبدل كاتاليزورى بطور دائمى آسيب خواهد ديد.
VI. در هنگام ذخيره سازى مبدل كاتاليزورى سه طرفه، آن را با بنزين و روغن روان كننده، آلوده نكنيد.

بازرسى و تعمير
اجزاى گاز مبدل كاتاليزورى سه منظوره را بررسى كنيد. با استفاده از اندوسكوپ ،مركز مبدل كات اليزورى را با چشم بررسى
كنيد. اگر آندوسكوپ در دسترس نمى باشد، از يك لامپ فلاشى براى بررسيمركز مبدل از لحاظ داشتن ترك و زير لايه

گداخته استفاده كنيد.
توجه:

(1) دماى عملكردى سيستم اگزوز بسيار بالا است. قبل از سردشدن كامل سيستم اگزوز ، با آن كار نكرده  و يا در نزديكى
اش اشيايى قرار ندهيد. هنگام انجام هر گونه عمليات نزديك مبدل كاتاليزورى سه طرفه، مراقبت هاى ويژه اى را بكار بنديد.

در مدت زمان كوتاهى پس از توقف موتور، دماى مبدل به بالاترين سطح افزايش مى يابد.
(2) هنگامى كه نياز به تعويض قطعه اى در سيستم اگزوز است، حتما از قطعه يدكى اصلى ( يا معادل قطعه) استفاده كنيد.

(3) قبل از تعويض مبدل كاتاليزورى سه طرفه ، علت اصلى مشكل را شناسايى كنيد. بسيارى از مشكلات مبدل كاتاليزورى
به دليل ، گاز، بنزين و يا مشكلات مربوط به اشتعال مى باشد.

(4) از آنجايى كه مبدل كاتاليزورى سه طرفهاز نظر لحاظ شبيه به مجموعه منبع اگزوز است، براى تعويض اين قطعات دقت
كافى نماييد. كارخانجات توليد وسايل نقليه قوانين سختى را بر انتشار آلاينده ها داردند و وسايل نقليه توليد شده در مدل هاى

سالهاى متفاوت، به مبدل كاتاليزورى مختلف نياز دارند.

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92



راهنماى تعميرات ليفان 620 141

IIII. تشخيص و رفع عيب بر اساس نشانه هاى موتور. تشخيص و رفع عيب بر اساس نشانه هاى موتور

عدم گردش موتور يا گردش سنگين موتور زمان روشن شدن

محل وجود اين مشكل در خودرو:
1. باترى

2. موتور استارتر 
3. سيم كشى يا سوئيچ جرقه 
4. مشكلات مكانيكى موتور

جريان عيب يابى

(جدول 1-67)

فعاليت نتايج تست عملكرد رديف
مرحله بعدى بله ولتاز بين دو ترمينال باطرى را با ولت متر چك كنيد. آيا ولتاز بين 8 تا 12 ولت در 

حالت استارتر مى باشد؟ 1
باترى را تعويض كنيد خير

مرحله بعدى بله سوئيچ را روى حالت استارتر نگه داريد. ولتاژ ترمينال مثبت استارتر را با مولتى متر چك 
كنيد. آيا ولتاز بيشتر از 8 ولت مى باشد؟ 2

سيم كشى را تعمير يا تعويض كنيد خير
موتور استارت را تعويض يا تعمير كنيد بله استارتررا باز كنيد. كاركرد آن را به ويژه از لحاظ باز بودن مدار يا قفل شدگى بر اثر 

روغنكارى كم بررسى كنيد. 3
مرحله بعدى خير

روغن كارى مناسب نماييد بله اگر مشكل در فصل زمستان اتفاق بيافتد، يررسى كنيد آيا استارتر تحت تاثير مقاومت 
روغن نامناسب موتور ويا روغن  نامناسب گيربكس مى باشد. 4

مرحله بعدى خير
مقاومت داخل موتو را برطرف كنيد بله چرخش ضعيف استارت موتور را چك كنيد.كه متاثر ازمقاومت مكانيكى شديد در داخل 

موتور مى باشد؟ 5
مرحله بالا را تكرار كنيد خير

روشن نشدن موتور

محل وجود اين مشكل در خودرو:
1. بنزين نداشتن

2. پمپ بنزين 
3. سنسور سرعت چرخش 

4. كويل جرقه 
5. مشكلات قسمتهاى مكانيكى موتور

جريان تشخيص
جدول 1-68

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
مرحله بعدى بله گيج فشار سوخت راكه نقطه اتصال آن(ابتداى  ورودى محل انتشار توزيع سوخت مى 

باشد) وصل كنيد. و استارت بزنيد چك كنيد آيا فشار بنزين موتور تحت كاركرد كامل
حدود 350kPa است.

1
سيستم تغذيه بنزين را تعمير و چك كنيد خير
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مرحله بعدى بله سيستم عيب ياب سوخت پاش الكترونيكى را وصل كنيدو  سرعت چرخش موتور را
بررسى كنيد. موتور  را استارت زده، و سيگنال خروجى سرعت چرخش را بررسى كنيد. 2

خط سنسور سرعت را بازديد وتعمير كنيد خير
مرحله بعدى بله وايرشمع يكى از سيلندرها را جدا كنيد، وبه سر آن يك شمع متصل سازيد. الكترود

شمع را حدود 5mm از موتوردور نگه داريد. موتور را استارت بزنيد، و چك كنيد آيا
جرقه به رنگ آبى روشن با ولتاژ بالا توليد مى شود.

3
سيستم جرقه را تعمير يا چك  كنيد خير

مشكلات مكانيكى موتور را برطرف سازيد بله
فشار هر سيلندر موتور را بررسى كنيد. چك كنيد آيا فشار به اندازه كافى است 4

مرحله بعدى خير
راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ  را روشن كنيد. برق پين

هاى(12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #) و اتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #،
61 #، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟

5
خط مربوطه را تعمير و چك كنيد خير

3.حركت سخت خودرو بعد از گرم كردن
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. بنزين همراه با آب 
2. پمپ بنزين 

3. سنسور دماى خنك كننده 
4. لوله خلا رگولاتور فشار بنزين 

5. كوئل جرقه
جدول 1-69

كاركرد نتايج تست  عملكرد رديف
مرحله بعدى بله گيج فشار سوخت راكه نقطه اتصال آن(ابتداى ورودى محل انتشار توزيع سوخت

مى باشد) وصل كنيد. و موتور را استارتر بزنيد چك كنيد آيا فشار بنزين موتور تحت
كاركرد كامل حدود 350kPa است.

1
سيستم تامين بنزين را تعمير و چك كنيد خير

مرحله بعدى بله واير شمع يكى از سيلندرها را جدا كنيد، و به سر آن يك شمع متصل سازيد. الكترود
شمع را حدود 5mm از موتوردور نگه داريد. موتور را استارت بزنيد، و چك كنيد  آيا

جرقه به رنگ آبى روشن با ولتاژ بالا توليد مى شود.
2

سيستم جرقه را تعمير يا چك  كنيد خير

سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كرده و موتور را استارت بزنيد. آيا درست استارت
مى خورد؟ مقاومت 300 اهمى را بطور سرى در نقطه اتصال سنسور دماى خنك
كننده به جاى آن سنسور گذاشته و موتور را استارت بزنيد. آيا درست استارت مى

خورد؟

3
مرحله بعدى خير

چك، تعمير يا تعويض كنيد بله
لوله خلائى رگولاتور فشار بنزين را جهت شل بودن يا نشتى چك كنيد. 4

مرحله بعدى خير
بنزين را تعويض كنيد بله

بنزين را براى كاركرد نرمالش چك كنيد. 5
مرحله بعدى خير

راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ  را روشن كنيد. برق پين 
هاى(3 #، 51 #، 53 #، پين بدنه هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال

61 #، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟
6

4. مشكل استارتر سرد

محل وجود اين مشكل در خودرو:
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1.همراه بودن آب با بنزين 
2. پمپ بنزين 

3. سنسور دماى خنك كننده
4. انژكتور بنزين
5. كوئل جرقه

(By- pass Air - Way)  6. مسيركنار گذار هواى دريچه گاز و دور آرام
7. قطعات مكانيكى موتور

جدول 1-70

كاركرد نتايج تست  عملكرد رديف
مرحله بعدى بله گيج فشار سوخت راكه نقطه اتصال آن(ابتداى  ورودى محل انتشار توزيع سوخت مى

باشد) وصل كنيد. و موتور را استارتر بزنيد چك كنيد آيا فشار بنزين موتور تحت كاركرد
كامل حدود 350kPa است.

سيستم تامين بنزين را تعمير و چك1
كنيد خير

مرحله بعدى بله واير شمع يكى از سيلندرها را جدا كنيد، وبه سر آن يك شمع متصل سازيد. الكترود شمع
را حدود 5mm از موتوردور نگه داريد. موتور را استارت بزنيد، و چك كنيد  آيا جرقه به

رنگ آبى روشن با ولتاژ بالا توليد مى شود.
2

سيستم جرقه را تعمير يا چك  كنيد خير

سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كرده و موتور را استارت بزنيد. آيا درست استارت مى
خورد؟ مقاومت 2500 اهمى را بطور سرى در نقطه اتصال سنسور دماى خنك كننده به

جاى آن سنسور گذاشته و موتور را استارت بزنيد. آيا درست استارت مى خورد؟
3

مرحله بعدى خير

مسيرهواى دريچه گاز سرعت دور آرام
را بشوئيد بله به آرامى پا را روى پدال گاز گذاشته و گاز دهيد. آيا خودرو به راحتى مى تواند حركت

كتد؟ 4
مرحله بعدى خير

مشكل را برطرف سازيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور
شوى تحليل گرچك كنيد. 5

مرحله بعدى خير
بنزين را عوض كنيد بله

بنزين را براى عملكرد نرمالش چك كنيد. 6
مرحله بعدى خير

مشكلات مكانيكى موتور را برطرف
سازيد بله

فشار هر سيلندر از موتور را بررسى كنيد. آيا فشار به اندازه كافى است. 7
مرحله بعدى خير

راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ  را روشن كنيد. برق پين هاى 
(12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #) و اتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61 #،

80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟
8

خط مربوطه را تعمير و چك كنيد خير

موتور با سرعت چرخش نرمال موتور به سختى روشن مى شود
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. همراه بودن آب با بنزين 
2. پمپ بنزين 

3. سنسور دماى خنك كننده 
4. انژكتور بنزين 
5. كويل جرقه
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6.مسيركنار گذر هواى دريچه گازودور آرام 
7.ورودى هوا

8. تايمينگ جرقه
9. شمع 

10. قسمتهاى مكانيكى موتور

جدول 1-71

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
سيستم هواى ورودى را تعمير و چك

كنيد بله
فيلتر هوا را از لحاظ مسدود شدگى و مسير هواى ورودى را از لحاظ نشتى بررسى كنيد. 1

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله گيج فشار سوخت راكه نقطه اتصال آن (ابتداى ورودى محل انتشار توزيع سوخت مى

باشد) وصل كنيد. و موتور را استارتر بزنيد چك كنيد آيا فشار بنزين موتور تحت كاركرد
كامل حدود 350kPa است.

سيستم تامين بنزين را تعمير و چك2
كنيد خير

مرحله بعدى بله وايرشمع يكى از سيلندرها را جدا كنيد، و به سر آن يك شمع متصل سازيد. الكترود شمع
را حدود 5mm از موتوردور نگه داريد. موتور را استارت بزنيد، و چك كنيد  آيا جرقه به

رنگ آبى روشن با ولتاژ بالا توليد مى شود.
3

سيستم جرقه را تعمير يا چك  كنيد خير

مرحله بعدى بله
شمع هر سيلندر را باز كرده و بررسى كنيد آيا مدل و فيلرآن مطابق با استاندار است يا خير. 4

تنظيم يا تعويض كنيد خير
سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كرده و موتور را استارت بزنيد. آيا درست استارت مى 

خورد؟ 5
مرحله بعدى خير

دريچه گاز و مسير هواى دور آرام را
بشوييد بله

به آرامى پا روى پدال گاز گذاشته و گاز دهيد. آيا خودرو به راحتى مى تواند روشن شود؟ 6
مرحله بعدى خير

مشكل را برطرف كنيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور 
شوى تحليل گرچك كنيد. 7

مرحله بعدى خير
بنزين را تعويض كنيد بله

بنزين را براى عملكرد نرمالش چك كنيد. 8
مرحله بعدى خير

مشكلات مكانيكى موتور را برطرف
سازيد بله

فشار هر سيلندر از موتور را بررسى كنيد. آيا فشار به اندازه كافى است. 9
مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله

بررسى كنيد ترتيب جرقه و تايمينگ موتور مطابق با استاندارد مى باشد. 10
تايمينگ جرقه را تعمير و چك كنيد خير

راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين 
هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61 #،

80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟
11

خط مربوطه را تعمير و چك كنيد خير

6. استارت نرمال، سرعت دور آرام ناپايدار در هر زمان
محل وجود اين مشكل در خودرو:
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1. همراه بودن آب با بنزين
2. انژكتورسوخت

3. شمع ها 
4. مسير كنار گذردريچه گازو دور آرام 

5. ورودى هوا
6. رگولاتور دور آرام

7.زمان جرقه 
8.قسمتهاى مكانيكى موتور

جدول 1-72

كاركرد نتايج تست  عملكرد رديف
سيستم هواى ورودى را تعمير و چك

كنيد بله
فيلتر هوا را از لحاظ مسدود شدگى و مسير هواى ورودى را از لحاظ نشتى بررسى كنيد. 1

مرحله بعدى خير
بشوييد و يا تعويض كنيد بله

سوپاپ دور آرام را از لحاظ مسدود شدگى بررسى كنيد. 2
مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله

شمع هر سيلندر را چك كرده. بررسى كنيد آيا مدل و فيلر آن مطابق با استاندار مى باشد. 3
تنظيم يا تعويض كنيد خير

بشوييد بله
بدنه دريچه گاز ومسير كنار گذر هواى سرعت دور آرام را براى رسوب دوده بررسى كنيد. 4

مرحله بعدى خير
مشكل را برطرف سازيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور 

شوى تحليل گر چك كنيد. 5
مرحله بعدى خير

بنزين را عوض كنيد بله
بنزين را براى كاركرد نرمالش چك كنيد. 6

مرحله بعدى خير
مشكل را برطرف سازيد بله

فشار هر سيلندر موتور را بررسى كنيد. آيا فشار آنها با يكديگر متفاوت است؟ 7
مرحله بعدى خير

بنزين را تعويض كنيد بله
توالى جرقه و تايمنگ موتور را از لحاظ مطابقت با استاندارها بررسى كنيد. 8

مرحله بعدى خير
مراجعه به راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين هاى 

(12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61 #، 80
را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟ (#

9
مسيرهاى مربوطه را چك كنيد خير

7. استارت نرمال، دور آرام ناپايدار در حين گرم شدن
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. همراه بودن آب با بنزين 
2. سنسور دماى خنك كننده

3. شمع
4. بدنه دريچه گاز و مسير كنار گذر هواى سرعت دور آرام
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5. ورودى هوا
6. رگولاتور تنظيم دور آرام 

7. قسمتهاى مكانيكى موتور
جريان تشخيص

جدول 1-73

فعاليت نتايج تست عملكرد رديف
سيستم هواى ورودى را تعمير و چك

كنيد بله
فيلتر هوا را از لحاظ مسدود شدگى و مسير هواى ورودى را از لحاظ نشتى بررسى كنيد. 1

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله شمع هر سيلندر را چك كرده. بررسى كنيد آيا مدل و فيلرآن مطابق با استاندار مى باشد. 2

تعويض يا تنظيم كنيد خير
قسمتهاى مربوطه را بشوئيد بله رگولاتور سرعت دور آرام را خارج سازيد. بدنه دريچه گاز، رگولاتور سرعت دور آرام،مسير

كنار گذر هواى دور آرام را از لحاظ رسوب دوده بررسى كنيد 3
مرحله بعدى خير

سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را جدا كنيدو موتور را استارت بزنيد. موتور را حين گرم كردن
جهت سرعت آرام ناپايدار چك كنيد. 4

مرحله بعدى خير
مشكل را برطرف سازيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور

شوى تحليل گرچك كنيد. 5
مرحله بعدى خير

بنزين را تعويض كنيد بله
بنزين را براى كاركرد نرمالش چك كنيد. 6

مرحله بعدى خير
مشكلات مكانيكى موتور را برطرف

سازيد بله
فشار هر سيلندر موتور را بررسى كنيد. آيا فشار آنها با يكديگر متفاوت است؟ 7

مرحله بعدى خير
راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين 

هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61
#، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟

8
خط مربوطه را تعمير يا چك كنيد خير

8. استارت نرمال، سرعت دورآرام ناپايدار بعد از گرم كردن
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. همراه بودن آب با بنزين 
2. سنسور دماى خنك كننده

3.شمع ها
4. بدنه دريچه گاز و كنار گذر مسير هوا سرعت دور آرام

5. مسيرورودى هوا 
6. رگولاتور سرعت دور آرام 

7.قسمتهاى مكانيكى موتور
جريان تشخيص
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جدول 1-74

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
سيستم هواى ورودى را تعمير و چك

كنيد بله
فيلتر هوا را از لحاظ مسدود شدگى و مسير هواى ورودى را از لحاظ نشتى بررسى كنيد. 1

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله

شمع هر سيلندر را چك كرده. بررسى كنيد آيا مدل و فيلرآن مطابق با استاندار مى باشد. 2
تعويض يا تنظيم كنيد خير

قسمتهاى مربوطه را بشوئيد بله رگولاتور سرعت دور آرام را خارج سازيد. بدنه دريچه گاز، رگولاتور سرعت دور آرام، كنار
گذر مسير هواى دور آرام را از لحاظ رسوب دوده بررسى كنيد 3

مرحله بعدى خير
سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كنيد و موتور را استارت بزنيد. موتور را حين گرم كردن

جهت سرعت آرام ناپايدار چك كنيد 4
مرحله بعدى خير

مشكل را برطرف سازيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور
شوى تحليل گرچك كنيد. 5

مرحله بعدى خير
بنزين را تعويض كنيد بله

بنزين را براى كاركرد نرمالش چك كنيد. 6
مرحله بعدى خير

مشكلات مكانيكى موتور را برطرف
سازيد بله

فشار هر سيلندر موتور را بررسى كنيد. آيا فشار آنها با يكديگر متفاوت است؟ 7
مرحله بعدى خير

راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين 
هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61

#، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟
8

خط مربوطه را تعمير يا چك كنيد خير

9.استارت نرمال، سرعت دور آرام ناپايدار و يا خاموش شدن موتور هنگام استفاده از كولر
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. سيستم كولر 
2. رگولاتور دور آرام 

3. انژكتور بنزين
جريان تشخيص

جدول 1-75

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
تنظيم كنيد بله

سفتى بيش از اندازه و گرفتگى كابل گاز را چك كنيد. 1
مرحله بعدى خير

سيستم ورودى هوا را تعمير و چك كنيد بله
سيستم ورودى هوا و لوله خلاء متصل به آن را از لحاظ نشتى چك كنيد. 2

مرحله بعدى خير
قسمتهاى مربوطه را بشوئيد بله رگولاتور سرعت دور آرام را خارج سازيد. بدنه دريچه گاز، رگولاتور سرعت دور آرام، كنار 

گذر مسير هواى دور آرام را از لحاظ رسوب دوده بررسى كنيد. 3
مرحله بعدى خير

سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كنيد و موتور را استارت بزنيد. سرعت دور آرام را چك 
كنيد. آيا دور موتور خيلى بالا است؟ 4

مرحله بعدى خير
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مرحله بعدى بله
بررسى كنيد كه آيا زمان و ترتيب جرقه مطابق استاندارد باشد. 5

تايمينگ جرقه را تنظيم و چك كنيد خير
راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين 

هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61
#، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟

6
خط مربوطه را تعمير يا چك كنيد خير

استارت نرمال، سرعت دور آرام خيلى بالا
محل وجود اين مشكل در خودرو: 

1. بدنه دريچه گاز و كنار گذر مسير هوا سرعت دور آرام 
2. لوله خلاء

3. رگولاتور سرعت دور آرام 
4. سنسور دماى خنك كننده

5. تايمينگ جرقه
جريان تشخيص

جدول 1-76

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
تنظيم كنيد بله

سفتى بيش از اندازه و گرفتگى كابل گاز را چك كنيد 1
مرحله بعدى خير

سيستم ورودى هوا را تعمير و چك كنيد بله
سيستم هوا ورودى و لوله خلاء متصل به آن را از لحاظ نشتى چك كنيد. 2

مرحله بعدى خير
قسمتهاى مربوطه را بشوئيد بله رگولاتور سرعت دور آرام را خارج سازيد. بدنه دريچه گاز، رگولاتور سرعت دور آرام، كنار 

گذر مسير هواى دور آرام را از لحاظ رسوب دوده بررسى كنيد. 3
مرحله بعدى خير

سنسور را تعويض كنيد بله سنسور دماى خنك كننده را قطع كنيدو موتور را استارت بزنيد. سرعت دور آرام را چك
كنيد. آيا دور موتور خيلى بالاست؟ 4

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله

بررسى كنيد كه آيا زمان و ترتيب جرقه مطابق استاندارد باشد تايمينگ جرقه را تنظيم و چك كنيد5 خير
مرحله بعدى خير

راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين
هاى(12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61

#، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟
6

خط مربوطه را تعمير يا چك كنيد خير

دور موتور نامطلوب يا خاموش شدن موتور در حين گاز دادن
محل وجود اين مشكل در خودرو:

1. همراه بودن آب با بنزين
2. سنسور فشار هواى ورودى و سنسور وضعيت گاز

3. شمع ها 
4. بدنه گاز و كنار گذر مسير هواى سرعت دور آرام

5. مسير هواى ورودى 

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92

WWW.DIGITALKHODRO.COM 021 62 99 92 92



راهنماى تعميرات ليفان 620 149

6. رگولاتور دور آرام
7. انژكتور بنزين 

8. تايمينگ جرقه 
9. لوله اگزوز

جريان تشخيص
جدول 1-77

فعاليت نتايج تست  عملكرد رديف
سيستم هواى ورودى را تعمير و چك

كنيد بله
فيلتر هوا را از لحاظ مسدود شدگى بررسى كنيد. 1

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله گيج فشار سوخت راكه نقطه اتصال آن(ابتداى محل انتشار توزيع سوخت مى باشد) وصل 

كنيد. و موتور را استارتر بزنيد چك كنيد آيا فشار بنزين موتور تحت كاركرد كامل حدود
350kPa است.

سيستم تامين بنزين را تعمير و چك2
كنيد خير

مرحله بعدى بله
شمع هر سيلندر را چك كرده. بررسى كنيد آيا مدل و فيلرآن مطابق با استاندار مى باشد. 3

تنظيم يا تعويض كنيد خير
قسمتهاى مربوطه رابشوييد بله رگولاتور سرعت دور آرام را برداريد. بدنه دريچه گاز، رگولاتور سرعت دور آرام، و كنار گذر 

مسير هواى سرعت دور آرام را براى رسوب دوده بررسى كنيد 4
مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله سنسور فشار هواى ورودى، سنسور وضعيت گاز و مسيرهاى مربوطه را براى كاركرد نرمال 

بررسى كنيد. 5
سنسور را تعويض كنيد خير
مشكل را برطرف سازيد بله انژكتورهاى بنزين را خارج كنيد. نشتى و مسدود شدگى را با استفاده از سيستم انژكتور 

شوى تحليل گرچك كنيد. 6
مرحله بعدى خير

بنزين را تعويض كنيد بله
بنزين را براى كاركرد نرمالش چك كنيد. 7

مرحله بعدى خير
مرحله بعدى بله

توالى جرقه و تايمنگ موتور را از لحاظ مطابقت با استاندارها بررسى كنيد. 8
تايمينگ جرقه را تنظيم كنيد خير

مرحله بعدى بله
لوله اگزوز را از لحاظ سلامت بررسى كنيد. 9

لوله اگزوز را تعمير يا تعويض كنيد خير
راهنماى تشخيص بله آداپتور سيستم انژكتور الكترونيكى را وصل كنيد. سوييچ جرقه را روشن كنيد. برق پين 

هاى (12 #، 13 #، 44 #، 45 #، 63 #)واتصال بدنه پين هاى(3 #، 51 #، 53 #، 61
#، 80 #) را چك كنيد. آيا آنها مناسب هستند؟

10
خط مربوطه را تعمير و چك كنيد خير

گاز خور ضعيف مى باشد
محل وجود اين مشكل در خودرو: 

1. همراه بودن آب با بنزين 
2. سنسور فشار هواى ورودى و سنسور وضعيت گاز

3. شمع ها 
4. كوئل جرقه 

5. بدنه گاز و كنار گذر مسير هواى سرعت دور آرام
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